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1. Aufgabenstellung

Es soll ein Niedersidchsisches Korridormodell fiir die Wildkatze im Mafstab 1:25 000
erarbeitet werden. Als Kartengrundlage dient das ATKIS Basis DLM (Amtlich
Topographisch-Geographisches Informationssystem) fiir Niedersachsen. Das neue
Korridormodell soll den bundesweiten Wildkatzenwegeplan fiir Niedersachsen verfeinern
und gegebenenfalls verbessern. Zunichst wird ein Lebensraummodell fiir die Wildkatze
erstellt, mit dem sich geeignete Lebensrdume in Niedersachsen darstellen lassen und auf
dessen Grundlage die Korridore modelliert werden. Die Korridore werden zum Schluss mit
StraBen und ICE-Trassen verschnitten, um Konfliktbereiche und Losungsmdglichkeiten
darzustellen.

2. Methodik

2.1.Kartengrundlagen

Fiir das Lebensraummodell und die Korridore wurde als Grundlage das Amitlich
Topograpisch-Kartographische Informationssystem (ATKIS Basis DLM) Niedersachsen
verwendet. Die Daten wurden vom Niedersdchsischer Landesbetrieb fiir Wasserwirtschaft
Kiisten- und Naturschutz (NLWKN) zur Verfiigung gestellt. Die Verkehrsmengen wurden
der  Verkehrsmengenkarte Niedersachsen 2005 entnommen (Niedersichsische
Landesbehorde fiir Straenbau und Verkehr, Internetzugriff 30.6.09: http://geoportal.
geodaten.niedersachsen.de/navigator/)

2.2. Lebensraummodell

Aufbauend auf den Ergebnissen einer Wildkatzen-Telemetrie-Studie in der Eifel wurde ein
Lebensraummodell entwickelt, das es erlaubt, die Eignung einer Landschaft fiir
Wildkatzen von wenigen groffldchig digital verfiigbaren Parametern abzuleiten (Klar et al.
2008). Der Vorteil eines solchen Modells besteht darin, dass eine Beurteilung der
Lebensraumeignung auch in Gegenden erfolgen kann, aus denen keine detaillierten
Beobachtungsdaten vorliegen.

Bei der Entwicklung des Modells wurden 13.000 Lokalisationen aus einer Telemetrie-
Studie an der A60 in der Eifel von 12 Wildkatzen verwendet (Herrmann & Klar 2007). Um
die Lebensraumnutzung von Wildkatzen fiir eine mdglichst groe Fliche vorhersagen zu
konnen, wurden als Kartengrundlage ATKIS-Daten verwendet, die fiir jedes Bundesland
vorhanden sind. Die einzelnen Aufenthaltspunkte der Katzen wurden mit Hilfe von
logistischer Regression mit Zufallspunkten in Bezug auf ihre Lage in der Landschaft
verglichen. Als Landschaftsvariablen kamen dabei die Entfernung zum Wald, zum
Waldrand, zu Siedlungen, zu Einzelhdusern, zu Stralen, zu Wiesen und zu linearen
Gewissern zum FEinsatz. Verschiedene Modelle wurden untereinander verglichen und das
Modell, das die Verteilung der Wildkatzenpunkte im Raum am besten beschreibt,
ausgewdhlt.



Einen signifikanten Einfluss auf den Aufenthalt der Wildkatzen hatten die Nihe zum
Wald, zu Bachldufen und zu Wiesen, sowie der Abstand zu Siedlungsfldchen, Straen und
Einzelhdusern. Alle diese Variablen sind im sogenannten ,,besten* Modell enthalten. Mit
Hilfe einer logistischen Gleichung kann das Modell fiir jeden Punkt in der Landschaft (fiir
den die Konstellation der 6 Landschaftsvariablen bekannt ist) einen Priferenzwert
berechnen.

Eine so bewertete Habitat-Eignungs-Karte enthilt fiir jede Grid-Zelle einen Wert (p)
zwischen 0 (von Wildkatzen gemieden) und 1 (von Wildkatzen bevorzugt).

logit (p) = 1,14 — 0,013 * DistanzWald — 0,001 * DistanzWiese — 0.001 * DistanzWasser +
0.002 * (DistanzOrt-900) + 0.004 * (DistanzHaus-200) + 0.002 * (DistanzStraf3e-200)

p =exp(logit (p)) / (1 + exp(logit (p)))

Das Modell wurde mit unabhéngigen Daten (Daten, die nicht fiir die Konstruktion des
Modells verwendet wurden) aus dem Bienwald und der Nordeifel iiberpriift. In beiden
Testgebieten sagte das Modell Wildkatzenaufenthaltspunkte zuverldssig voraus und ist
damit groBflichig anwendbar, z.B. fiir andere Bundesldnder (Klar et al. 2008). Andernfalls
wiirde es sich um ein regionales Modell handeln, das nur auf die speziellen
landschaftlichen Gegebenheiten der Region passt.

2.3. Streifgebietsmodell

Nachdem jeder einzelne Punkt in der Landschaft auf seine Eignung fiir Wildkatzen
tiberpriift wurde, konnen nun auch flachige Aussagen getroffen werden. Dafiir wurde auf
der GroBe einer durchschnittlichen Streifgebietsfliche (700ha-Kreis) der Flichenanteil an
geeignetem (p>0.45) und optimalem (p>0.65) Habitat (nach dem Lebensraummodell)
berechnet. Wenn auf dieser Fliche mindestens 26% geeignetes Habitat und 13% optimales
Habitat vorhanden waren und keine Siedlungsflichen (Objektart 2101), wurde die Fliche
als geeignet fiir ein Wildkatzenstreifgebiet angesehen (Klar et. al 2008). Alle Waldgebiete
plus ein 300-m-Puffer, die mindestens eine solche Fliche enthalten, wurden dann als
grundsitzlich geeignet fiir Wildkatzen eingestuft. Innerhalb dieser geeigneten Waldgebiete
kann dann die Abstufung in optimale und pessimale Bereiche nach dem
Lebensraummodell erfolgen. AuBerhalb solcher Waldgebiete, ist die Landschaft
ungeeignet fiir Wildkatzenstreifgebiete. Fiir durchziehende Wildkatzen kann aber
wiederum das detaillierte Habitatmodell Auskunft iiber die Eignung der Fldchen geben.

2.4.Korridore

2.4.1. Cost-Distance

Fiir die Modellierung der Wildkatzenwege wurden sogenannte Cost-Distance Analysen
verwendet. Mit Hilfe von Cost-Distance-Analysen kann die giinstigste Verbindung
zwischen einem Start- und einem Zielpunkt ermittelt werden. Im Vorfeld werden auf Basis
eines Raster-Datensatzes der Landschaft Widerstandswerte zugewiesen. Diese



Widerstandwerte beschreiben die ,,Kosten® (z. B. in Form von Energie), die bei der
Querung eines Landnutzungstyps (einer Rasterzelle) entstehen. Fiir eine Wildkatze ist z. B.
Wald relativ einfach (also billig) zu durchqueren, Agrarlandschaft ist dagegen teurer.
Ausgehend von einem Startpunkt konnen so die kumulierten Kosten bis zu jedem
beliebigen Endpunkt im Untersuchungsgebiet berechnet werden. Daraus kann dann z. B.
der giinstigste Weg von einem Start- zu einem Zielpunkt abgeleitet werden. Es wird immer
die giinstigste Verbindung zwischen zwei Punkten ermittelt, eine Aussage dariiber, ob
solch ein Korridor tatsdchlich genutzt wird, oder ob die Kosten insgesamt zu hoch sind,
erlaubt die Modellierung nicht.

Die Grundlage fiir ein Cost-Distance-Modell bildet meistens ein Lebensraummodell.
Dieses ist entweder auf die Anspriiche einer Art oder artunspezifisch auf ganze
Artengruppen abgestimmt. Meistens werden fiir die Cost-Distance-Modellierung
sogenannte Expertenmodelle verwendet (z. B. Schadt et al. 2002), dabei werden die
Widerstandswerte fiir die Landschaft auf Grund von Expertenwissen iiber die zu
modellierende Tierart festgelegt. Im Rahmen der vorliegenden Modellierung wurde ein
statistisches Lebensraummodell (s.0.) als Grundlage verwendet. Die ermittelten
Habitateignungswerte wurden direkt als Widerstandswerte fiir die Cost-Distance-Analyse
verwendet. Der Vorteil einer solchen Modellierung liegt darin, dass die Widerstandswerte
nicht geschitzt werden miissen, sondern in direktem Zusammenhang mit der tatsdchlichen

Priferenz fiir bestimmte Habitate durch die betrachtete Tierart stehen (Abb. 1).
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Abb. 1: Beispiel: Verlauf der berechneten Korridore auf der Grundlage des Lebensraum-

modells im Raum Bad Harzburg.
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2.4.2. Festlegung der Start- und Zielbereiche

Es wurden insgesamt 26 Start- und Zielbereiche fiir die Korridore definiert. Dabei handelt
es sich um voneinander mehr oder weniger isolierte Lebensrdume, die entweder bereits
von Wildkatzen besiedelt sind oder potentiell fiir die Besiedlung durch Wildkatzen
geeignet sind. Es wurde ausschlieBlich der Raum zwischen Harz, Kaufunger Wald, Solling
und Liineburger Heide betrachtet.

Es wurden jeweils die glinstigsten Wege zwischen einem Startbereich und allen
benachbarten Zielgebieten gesucht, so dass zwei weit von einander entfernt liegende
Lebensrdume immer {iber andere Lebensrdume miteinander vernetzt werden. Als
Ausnahme wurde zwischen Harz und Liineburgerheide zusitzlich ein direkter Korridor
gesucht. Korridore werden nur auflerhalb der Ziellebensraume dargestellt. Die
Ziellebensrdume sind als geschlossene Waldbereiche immer auch als Korridorbestandteil
zu sehen.

2.4.3. Zuweisung von Widerstandswerten, Sensitivitdt

Die Parameter fiir den Widerstand der Landschaft wurden direkt aus dem
Lebensraummodell abgeleitet. Da die Festlegung der Widerstandswerte ebenso wie die
Wahl der Start- und Zielbereiche einen groB3en Einfluss auf das Ergebnis hat, sollten zur
Uberpriifung der Sensitivitit immer mehrere sogenannte Kosten- oder Widerstandsgrids
verwendet werden. Deshalb wurden die p-Werte des Modells im 25m-Gird auf drei Arten
in Widerstandswerte umgerechnet:

1. Proportional zu der Modellbewertung: (0.76-Modellwert (p))*100 (Werte zwischen 1 und

76).

2. Linear dazu: Wurzel aus 1. (Werte zwischen 1 und 9).

3. ein Mittelding zwischen beiden: 1+ In(1.)"2.

Nachtrdglich wurde allen Siedlungsflichen, Industriegebieten, Wasserflichen und
Autobahnkreuzen willkiirlich der Wert 1000 zugewiesen, da diese absolute Barrieren
darstellen. Autobahnen wurde der Wert 100 zugewiesen, damit diese so selten wie moglich
gequert werden. Sonstige Stralen und Schienen wurden nicht beriicksichtigt. Sie werden
von den Korridoren an den von der sonstigen Landschaftskonfiguration her giinstigsten
Stellen gequert und miissen dann in der Konfliktanalyse beriicksichtigt werden.

Die berechneten Korridore konnen in unterschiedlicher Dicke dargestellt werden, in
Abhingigkeit von ihrer Robustheit. Dafiir wurden alle iibereinanderliegenden Pfade
addiert. Korridore mit einem Wert 3, sind also Korridore, die bei allen drei verwendeten
Methoden den gleichen Verlauf haben.



3. Ergebnisse

3.1.Lebensraummodell

Wird ein Lebensraummodell in einem anderen Bereich angewendet als dem, in dem es
entwickelt und evaluiert wurde, sollte es moglichst noch einmal evaluiert werden. Da keine
Telemetriedaten vorlagen, wurde das Modell mit den Beobachtungsdaten des NLWKN
evaluiert. Dafiir wurden die Wildkatzenbeobachtungen mit den Habitatklassen 1-8 des
Modells verschnitten. Es zeigte sich, dass in den Habitatklassen mit gutem bis optimalem
Habitat proportional mehr Beobachtungen lagen, als in den Klassen mit schlechtem
Habitat. Insgesamt korreliert der proportionale Anteil von Beobachtungen mit den
Habitatklassen (Spearmans Rang Correlation: S=18, r=0,78, p=0,03). Das bedeutet, dass
das Modell die Orte der Wildkatzenbeobachtungen gut vorhersagt. Natiirlich sind
Beobachtungsdaten verschiedenen Fehlern unterworfen und nie so gut wie
Telemetriedaten, fiir eine grobe Evaluation des Modells sind sie aber ausreichend.

3.2.Geeigneter Wildkatzenlebensraum in Niedersachsen

Betrachtet man alle als geeignet fiir Wildkatzenstreifgebiete eingestuften
zusammenhingenden Gebiete >30 km? (Platz fiir mindestens 10 Katzen), so sind
9.566 km? in ganz Niedersachsen fiir Wildkatzenstreifgebiete geeignet. Bei einer
angenommenen Wildkatzendichte von 0,3 Ind/km? (Knapp et al. 2002, Hotzel et al. 2007,
Gotz 2009) konnten so etwa 2.900 Wildkatzen in Niedersachsen leben. Den groBiten Anteil
an dieser Fliche hat die zur Zeit noch unbesiedelte Liineburger Heide.

3.012 km? des im Modell als geeignet eingestuften Bereichs sind zur Zeit von Wildkatzen
besiedelt (Pott-Dorfer & Dorfer 2007), das entspriche einer moglichen Anzahl von etwa
900 Wildkatzen. Dabei entfillt der grofite Flachenanteil auf Solling/Bramwald und Harz.
Eine Vernetzung der Wildkatzengebiete untereinander ist erforderlich um eine
tiberlebensfihige  Wildkatzenpopulation zu  erhalten. Fiir eine langfristige
Uberlebensfihigkeit einer Siugetierpopulation werden MindestpopulationsgroBen von
mehreren tausend Tieren angegeben (Reed et al. 2003), frither ging man von 500 Tiere als
Minimum aus (Shaffer 1981). Selbst fiir eine Population von 500 Wildkatzen ist hdchstens
im Harz Platz genug. Alle anderen Lebensrdume sind auf eine Vernetzung untereinander
angewiesen (siehe Tab. 1 und Anh. 2).

Zu beachten ist, dass z.B. der Oderwald nicht als geeignetes Gebiet fiir
Wildkatzenstreifgebiete eingestuft wird. Das liegt an der relativ schlechten Bewertung im
Lebensraummodell. Diese wiederum kommt durch fehlende Gewédsser und Waldwiesen
zustande. Aktuell wird er jedoch als besiedelt angesehen (Pott-Dorfer miindl. 2009,
Birlenbach & Klar 2009).



Tab.1: Beispiele fiir geeignete Waldgebiete fiir Wildkatzenstreifgebiete mit Groflenangabe und mogliche
Anzahl von Wildkatzen, die in diesem Gebiet leben konnen. Annahme Wildkatzendichte: 0,3 Ind/km?2
(Knapp et al. 2002, Hotzel et al. 2007, Gotz 2009). Die GroBe des Gebietes ergibt sich aus der Fldche des
Waldes plus 300m Umkreis, der von Wildkatzen teilweise (z.B. Wiesen) ebenfalls genutzt werden kann.
Siehe auch Karte 2 im Anhang.

Gebiet GroBe in km?  Anzahl Wildkatzen
Harz (Teil Nds) 920 276
Solling/Bramwald 667 197
Gottinger Wald 168 50
Reinhiuser Wald 44 13
Rhume 51 16
Echte 90 27
Kaufunger Wald (Teil Nds) 90 27
Hils/Ith 182 55
Vogler 46 14
Sackwald 53 16
Heber 41 12
Deister 117 35
Siinthel 94 28
Hildesheimer Wald 84 25
Elm 107 32

3.3.Korridore

Vergleicht man die Lage der Wildkatzennachweise (Datenbank NLWKN 2008, Pott-Dofer
& Dorfer 2007), die keinen Einfluss auf die Modellbildung hatten, mit dem Verlauf der
Korridore, stellt sich heraus dass 55 % der Nachweise innerhalb der 1km breiten
Korridore und der Lebensriume die als Start und Ziel ausgewiesen wurden liegen. Zufillig
verteilte Punkte liegen nur zu 19 % innerhalb der Korridore und Lebensrdaume. Dieser
Unterschied ist signifikant (Binomialtest, Chi-Quadrat = 59,3; df = 1, p <0,01) und zeigt,
dass die Korridore schwerpunktmifBig in Bereichen liegen, die tatsidchlich von Wildkatzen
genutzt werden. Der Test wurde aullerhalb der Hauptlebensriume Harz und Solling
durchgefiihrt.

In den Abbildungen im Anhang sind fiir alle Korridorbereiche die Linienfithrung und die
Konfliktstellen dargestellt. Als wichtige Konfliktpunkte werden Straen mit mehr als
5.000 Kfz/24h und zweigleisig elektrifizierte Bahnstrecken angesehen (Klar et al. 2009).
Nachfolgend werden die wichtigsten Korridore erginzend zu den Abbildungen
beschrieben.



3.3.1. Harz - Solling

Die Vernetzung zwischen Harz und Solling erfolgt am besten iiber Heber, Sackwald und
Hils (robustere Variante 1). Dieser Korridorverlauf wird bereits bei (Pott-Dorfer & Raimer
2004) erwihnt. Variante 2 lduft iiber Echte und Hils. Beide Korridorverldaufe entsprechen
weitgehend dem der bundesweiten Wildkatzenkorridore.

Variante 1 verlidsst den Harz bei Hahausen, quert die stark befahrene B 248 und B 82
(>5.000 Kfz/Tag) Richtung Hainberg und biegt dann nach Westen ab, um zwischen
Bornum und Rhiiden die A 7 zu queren. AnschlieBend folgt ein Stiick von etwa 2 km durch
Offenland, das relativ gut mit Feldgehdlzen strukturiert ist, bis in den Heber. Siidlich von
Lamspringe muss noch einmal 1,5 km Offenland und die ICE-Trasse Hannover-Gottingen
gequert werden bis der Sackwald erreicht ist. Auch hier sind bereits ein paar kleine
Strukturen vorhanden. Von hier kann entweder {iber eine gut strukturierte Verbindung der
Helleberg und der Selter erreicht werden (weiter sieche Variante 2) oder ebenfalls iiber
relativ gut strukturiertes Offenland nordlich von Freden der Selter.

Variante 2 verldsst den Harz siidlich von Miinchehof. Bevor das Waldgebiet der Echte
erreicht wird, muss die B 243 mit iiber 10.000 Kfz/24h gequert werden. Im weiteren
Verlauf miissen jeweils nur kurze Offenlandbereiche (<1 km) gequert werden, der grofite
Teil verlduft innerhalb von Wald. Die A7 wird zwischen Oldenrode und Ildehausen
gekreuzt. Die ICE-Trasse verlduft im Bereich des Korridors im Tunnel. Der Korridor fiihrt
dann entlang der Bahnlinie fiir 2 km nach Norden. Hier sind nur wenig Strukturen
gegeben. Alternativ konnte auch der Waldstreifen entlang von Kreiensen genutzt werden
(evtl. zu sehr gestort). Weiter fiihrt der Korridor entlang der Leine und in den Selter.
Zwischen Ammensen und Varigsen geht es weiter in den Hils (1 km Offenland). Alternativ
kann der Korridor auch 6stlich von Delligsen durch den Steinberg gefiihrt werden und von
dort in den Hils. Die Querung der B 3 (>5.000 Kfz/24h) zwischen Selter und Steinberg
stellt durch die zusitzliche dichte Besiedlung (Delligsen) evtl. ein Problem dar.

3.3.2. Harz — Bramwald/Kaufunger Wald

Die Vernetzung von Harz und Bramwald ist schwieriger, sie erfolgt in jedem Fall iiber
Echte und Géttinger Wald. Von dort verlaufen zwei Korridorvarianten nordlich von
Gottingen hiniiber in den Solling. Die Variante bei Norten-Hardenberg entspricht etwa
dem bundesweiten Korridornetz. Weiter nordlich verlduft eine weitere Variante entlang der
Rhume direkt durch Northeim. Diese Strecke ist aber hochstwahrscheinlich zu sehr durch
Spazierginger etc. gestort. Es miissen die stark befahrene B 3 mit iiber 10.000 Kfz/Tag, die
A7 und die ICE Trasse Hannover-Géttingen gequert werden.

Eine andere Variante verlduft siidlich durch den Reinhiduser Wald in den Kaufunger Wald.
Hier miissen A 38, A 7 und die ICE Strecke gequert werden. Die Variante Harz — Rhume —
Gottinger Wald entsteht nur bei einer direkten Vernetzung von Rhume und Géttinger
Wald.



3.3.3. Solling — Liineburger Heide

Die giinstigste Verbindung zwischen Solling und Liineburgerheide fiihrt iiber Hils, Ith und
Deister. Von dort aus entweder westlich des Steinhuder Meeres iiber den Grinderwald oder
Ostlich des Steinhuder Meeres zwischen Wunstorf und Hannover in die Heide. Dabei ist
die westliche Umgehung des Steinhuder Meeres die robustere Variante. Sie ist zwar ldnger,
aber fiihrt durch weniger dicht besiedeltes Gebiet. Das problematischste Stiick in beiden
Varianten liegt direkt nordlich des Deister, wo es gilt die A 2 zu queren und den dicht
besiedelten Bereich Bad Nenndorf.

Eine weitere Variante fiihrt tiber Hils, Ith, Siinthel, Wesergebirge, Biickeberge und
Schaumburger Wald in den Bereich westlich des Steinhuder Meeres. Auch hier ist die A 2
und zum Teil dicht besiedeltes Gebiet zu durchqueren. Diese Variante entspricht in Teilen
den bundesweiten Korridoren.

3.3.4. Harz — Liineburger Heide

Die direkte Vernetzung zwischen Harz und Liineburgerheide erfolgt nach dem Cost-
Distance Modell iiber den Hainberg und zwischen Lehrte und Braunschweig nach Norden.
Es entstehen zwei Varianten (siehe Karte). Die 6stliche, robustere Variante entspricht dem
Verlauf der bundesweiten Korridore (siehe Bericht Teil 1), es sind 7 km unbewaldete
Fldache zu queren. Bei westlichen (neuen) Variante sind sogar 20 km unbewaldete Fliche
zu iiberbriicken. Es ist davon auszugehen, dass beide Varianten sehr schwer zu realisieren
sind, da insbesondere der gesamte Bereich zwischen A 7/A 39 und A 2 weitgehend
unbewaldet und dicht besiedelt ist. Flichenankédufe wiren hier vermutlich schwierig zu
realisieren. Die Wildkatzen versuchen jedoch anscheinend auch in die Richtung dieser
Korridore vorzudringen, was mehrere Totfunde an der A7 und A 39 nérdlich des
Hainbergs belegen. Aus diesem Grund werden diese direkten Korridorvarianten hier
zusitzlich zu den etwas leichter zu realisierenden Varianten iiber den Elm beriicksichtigt.
Zu beachten ist, dass bei der Variante {iber den Elm, zwar die Besiedlung geringer ist,
jedoch ebenfalls zwei Strecken von 7 km durch strukturarmes Gebiet fiihren.

3.3.5. Harz—Elm

Die Vernetzung von Harz und Elm erfolgt entweder 6stlich von Bad Harzburg iiber die
Okeraue und direkt iiber die Asse, oder iiber den Oderwald zur Asse.

Fiir den nordlichen Abschnitt vom Oderwald bis zum Elm wird nur eine Variante iiber die
Asse vorgeschlagen. Es handelt sich also um einen robusten Korridor. Im Gegensatz zur
hindisch zugefiigten Variante im bundesweiten Korridorsystem verldauft der hier
errechnete Korridor weiter nordlich und erreicht den Elm zwischen Erkerode und Evessen.
In der bundesweiten Modellierung erfolgte die Verbindung von Oderwald und Elm
nordlich von Wolfenbiittel. Diese Variante wird in der neuen Modellierung nicht mehr
vorgeschlagen, da die Bebauung in diesem Bereich, trotz einiger Waldbereiche zu dicht ist.
Nachteil des Korridors iiber die Asse ist die geringe Bewaldung, es miissen zweimal etwa
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7 km Offenland weitgehend ohne deckungsgebende Strukturen gequert werden (siehe auch
Teil 1). Nordlich der Asse verlduft die Altenau, die durch Renaturierungsmalnahmen
einen strukturreichen Gewisserrandstreifen erhalten hat. Evtl. kann ihr Verlauf mit in eine
Korridorfithrung integriert werden (sieche Korridorausarbeitung LK Wolfenbiittel, Herr
Schiitte). Der genaue Verlauf des Korridors muss sich spiter auch nach den Moglichkeiten
richten, Flichen anzukaufen oder Strukturen zu schaffen. In den vorliegenden ATKIS-
Daten ist der gesamte Bereich zwischen Asse und Elm relativ homogen und strukturarm.

Der berechnete Korridor durch die Okeraue entspricht in weiten Teilen dem hindisch zur
bundesweiten Modellierung hinzugefiigten Korridor. Er verlduft zunichst entlang des
Eckertals, quert so auch die B 6 und biegt dann vor Wiedelah Richtung Osten ab (siehe
auch Sarbock & Raimer 2007, Philipp 2008). Entlang eines Waldstreifens verlduft er dann
bis zum griinen Band. Dem griinen Band folgt er bis Isingerode, umgeht den Ort sowie den
nordlich gelegenen See auf der Ostseite entlang von Gehdlzstreifen und trifft dann wieder
auf die Okeraue. Dieser folgt er dann bis Kissenbriick und trifft dort auf den Korridor vom
Oderwald in die Asse. Die Okeraue verlduft parallel zum Oderwald in etwa 1km
Entfernung. Wildkatzen die diesen Korridor nutzen konnen also relativ leicht auch in den
Oderwald vordringen, sofern hier noch Trittsteine oder Leitstrukturen erginzt werden.
Diese Verbindung wurde hindisch ergénzt.

Zusitzlich kann bei Wiedelah durch die Oktertalbriicke (200 m breit) unter der A 395 der
Harly erreicht werden (hdndisch ergénzt). Hier ergeben sich aber weitere Konflikte mit der
ebenfalls querenden B 241 (>5.000 Kfz/24h) sowie der K34 und der eng angrenzenden
Ortschaft.

Der Oderwald kann iiber drei Varianten erreicht werden, wobei die robusteste westlich von
Goslar und Liebenburg verlduft. Die beiden weniger robusten Varianten entsprechen denen
der bundesweiten Modellierung. Bei der Ostlichsten Variante wird der Harz zwischen
Bindheim und Oker, einem relativ dicht besiedelten Gebiet, verlassen. Die B 6
(>10.000 Kfz/24h) kann entweder unter einer Eisenbahnbriicke oder der Okertalbriicke
gequert werden. Dann fiihrt der Korridor zwischen Immenrode und Woltingerode zum
Harly und von dort aus nach Norden. Die A 395 kann zwischen Gielde und Werlaburgdorf
unter der 150 m breiten Talbriicke oder im Oderwald iiber die Griinbriicke oder eine 80 m
breite Unterfithrung gequert werden. Die Querung durch die Talbriicke konnte durch
ergianzende Strukturen vom siidwestlich gelegenen Waldstiick aus erleichtert werden. Auf
der Ostseite der A 395 erleichtern bereits Sukzessionsflichen das Erreichen des
Oderwaldes. Westlich der A 395 sind weniger Strukturen vorhanden.

Die robusteste Variante verlidsst den Harz zwischen Goslar und Astfeld und fiihrt nordlich
von Goslar in bewaldetes Gebiet siidlich der Siebenkopfe. Hier gibt es bereits zahlreiche
Wildkatzennachweise. Von den Siebenkopfen fiithrt der Korridor direkt in den Oderwald
(siehe auch bundesweite Modellierung).

Die westlichste Variante entspricht wiederum der bundesweiten Modellierung und startet
westlich von Langelsheim und weiter im Tal der Innerste bis zu den Siebenkdpfen.
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Wildkatzennachweise gibt es sowohl entlang des Korridors westlich von Langelsheim als
auch 0stlich von Langelsheim und entlang der Innerste. Diese Variante scheint die bereits
am ehesten durch Wildkatzen genutzte zu sein (siehe auch Teil 1).

3.3.6. Elm — Liineburger Heide

Die Verbindung vom Elm in die Liineburger Heide kann westlich von Wolfsburg oder
ostlich iiber Dromling und gegebenenfalls Lappwald erfolgen.

Die westliche Variante quert zunédchst die B 1 (>5.000 Kfz/24h) und dann die neue A 39
mit Griinbriicke bei Schandelah. AnschlieBend muss die A2 gequert werden (ohne
Querungsméglichkeit). Der Korridor trifft hier auf die bundesweite Variante. Die westliche
Umgehung von Wolfsburg ist vermutlich auf Grund der dichten Besiedlung auf etwa 6 km
Strecke schwer zu realisieren. Sobald der Barnbruch erreicht ist, ist die Korridorfithrung
bis in die Heide relativ einfach.

Die Variante iiber den Dromling fiihrt am giinstigsten iiber die B 1 bei Konigslutter und
dann weiter bei Ochsendorf iiber die A 2 — hier kann die 500-m-breite Aufstinderung
genutzt werden (hidndische Ergidnzung der Korridorfithrung). Der weitere Verlauf ist relativ
gut bewaldet und fiihrt 6stlich von Wolfsburg in den Dromling. Zu beachten ist aulerdem
der Neubau der A 39 zwischen Liineburg und Wolfsburg. Siehe gestrichelte Linienfithrung
auf der Abbildung. Im Raum Ehra-Lessien sind unbedingt Querungsmoglichkeiten fiir die
Wildkatze einzuplanen.

Der Lappwald und die Colbitz-Letzlinger Heide kann iiber den Dorm erreicht werden. Hier
muss allerdings die A 2 gequert werden. Evtl. ist eine Korridorfithrung iiber die 7 km
westlich gelegene Aufstinderung sinnvoll.
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5. Anhang

Abbildungen:
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Lebensraummodell Niedersachsen — Ubersicht

Streifgebietsmodell Niedersachsen — Ubersicht

Lebensraummodell und Korridore (Beispiel Bad Harzburg) - Detail
Wildkatzenwege Niedersachsen - Ubersicht

Wildkatzenwege und Wildkatzennachweise NLWKN - Ubersicht
Wildkatzenwege und Konfliktpunkte — Ubersicht

Wildkatzenwege Neu und Wildkatzenwege bundesweiter Plan 2007 im Vergleich
Wildkatzenwege Harz-Nord - Detail

Wildkatzewege Solling-Nord - Detail

. Wildkatzenwege Raum Gottingen - Detail

. Wildkatzenwege Raum Deister — Detail

. Wildkatzenwege Liineburger Heide West

. Wildkatzenwege Harz — Heide (Raum Peine) — Detail
. Wildkatzenwege Harz — Elm — Detail

. Wildkatzenwege Elm — Heide - Detail
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