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Schnelle Boote -
Eine Gefahr fir Schweinswale

Schweinswale sind einer Vielzahl von Gefahrdungen ausgesetzt. So sind sie u.a.
von den Auswirkungen der Fischerei (Beifang und Uberfischung),
Schadstoffbelastungen in den Meeren und Unterwasserlarm betroffen. Durch
den Larm es zu Storungen uber Verletzungen und anderen gesundheitlichen
Beeintrachtigungen bis hin zum Tod. Die aktuellen Erkenntnisse zum Zustand des
Schweinswals in deutschen Meeresgebieten sind alarmierend. Die Rote Liste
bewertet die Nordseepopulation des Schweinswals als gefahrdet, beide in der
deutschen Ostsee vorkommenden Populationen gelten als ,vom Aussterben
bedroht".

Vermehrt setzen den Schweinswalen schnelle Freizeitboote zu, die nicht nur
Uber-, sondern auch Unterwasser groBen Larm verursachen und zudem eine
hohe Kollisionsgefahr mit den Tieren bergen.

1. Zahlen und Fakten

e Die Maximalgeschwindigkeit eines Schweinswals betragt ca. 22 km/h

e Hoch motorisierte Motorboote (bis zu 1700 PS) rasen z.T. zehnmal so
schnell Giber unsere Meere, Jet-Skis (Wassermotorréder) sind bis zu
fiinfmal so schnell

e Es gibt fiir Bootsmotoren zwar Schallemissionsstandards fiir Luftschall,
der Unterwasserschall ist hingegen nicht reguliert

e Bis 2008 veranstaltete die Stadt Travemiinde regelmaBig
Powerbootrennen, die 2009 aufgrund von Umweltbedenken abgesagt
und nicht weiter angeboten wurden. Demgegeniiber stehen vermehrt
Angebote von Hochgeschwindigkeits-Festrumpfschlauchboot (RIB)-
Touren, Jet-Ski-Nutzung und Bananenreiten in Nord- und Ostsee

2. Unterwasserlarm

In den Meeren wird es immer lauter. Zahlreiche menschliche Aktivititen, wie der
Einsatz von Schnellfdhren, Passagier- und Handelsschiffen, sowie der Bau von
Windkraftanlagen, Baggerarbeiten, seismische Erkundungen, die Verwendung
von Sonaren, GroBbaustellen (wie z.B. die Fehmarnbelt-Querung) und
Sprengungen tragen Unterwasserschall in die Meere ein. Heute ist der durch
Schiffe erzeugte Hintergrundlarm im Meer {iber zehnmal hoher als noch vor
einigen Jahrzehnten. Schifffahrt und Bootsverkehr sind allgegenwartig und
lassen Meerestiere nicht zur Ruhe kommen.




Meeressdugetiere wie der Schweinswal, reagieren besonders empfindlich auf Unterwasserlarm, aber
auch andere Tierarten wie Fische und Krebse sind beeintrachtigt. Vor allem mittlere und hohe
Frequenzen, wie sie typischerweise von schnell drehenden Motoren kleiner Boote erzeugt werden,
|6sen bei Schweinswalen Fluchtreaktionen aus und stressen sie. Schnell fahrende Boote emittieren
unter Wasser hohe Schallpegel von unter 1 kHz bis weit Giber 150 kHz. Diese Spanne entspricht etwa
der oberen Hilfte einer Klaviertastatur und dariiber hinaus noch weiteren 63 (hypothetischen)
Tasten. Dadurch kdnnen sie selbst die Fahigkeit von Schweinswalen zur Ultraschall-Echoortung oder
Kommunikation (bei 130 kHz) beeintrichtigen. Jetantriebe sind dabei zwar leiser als
AuBenbordmotoren, jedoch hangt das Storpotenzial stark von der Fahrweise ab. Bei sich
annahernden Schiffen und Booten zeigen Schweinswale ein stark ausgepragtes Fluchtverhalten und
unterbrechen Nahrungssuche und Echoortung. Seehunde und Kegelrobben unterbrechen bei
Schiffslarm ihre wichtigen Schlaf- und Ruhephasen. Treten derartige Stérungen haufiger auf, ist dies
fur Schweinswale besonders geféhrlich, da sie aufgrund ihrer besonderen Physiologie auf stindige
Nahrungsaufnahme angewiesen sind. Bisher bei Meeressdugetieren wenig untersucht sind das
larmbedingte Auslosen von Stress und der Zusammenhang mit chronischen Erkrankungen. Zur
Fortpflanzungszeit ist stoérungsbedingt auch eine Trennung von Mutter und Kalb maglich.

3. Kollisionsgefahr
Extrem hohe Geschwindigkeiten von Powerbooten und RIBs sowie abrupte und fiir Meeressdugetiere
unvorhersehbare Kursanderungen z.B. beim Fahren von Jet-Skis stellen eine Kollisionsgefahr fir die
Tiere dar. Zwar werden nur selten solche ZusammenstoBe tatsdchlich bekannt, aber wahrscheinlich
SRS N By EWSUE N st die Dunkelziffer hoch. Besonders gefahrdet sind
AT E X % Schweinswalmiitter und ihre Kélber, in der Ostsee etwa
von Mai bis September und in der Nordsee einen Monat
friiher. Damit gibt es groBe Uberschneidungen dieser
besonders sensiblen Zeit fiir die Tiere mit der
Wassersport- und Touristensaison. Schweinswalkalber
schwimmen langsamer, halten sich langer an der
Wasseroberflache auf und sind zudem unerfahren im
Umgang mit den vielfaltigen von Menschen ausgehenden
Gefahren. Daher ist die Jungensterblichkeit sehr hoch. Die
zustandigen Aufsichtsbehdrden haben offenbar die
e . Gefahren aus Hochgeschwindigkeitsfahrten bislang
Von einem Bootspropeller verursachte todliche ~ Ubersehen. Umweltvertraglichkeitsprifungen werden
Schnittverletzung bei einem Schweinswal daher nicht durchgefiihrt.

4. Forderungen des BUND

Verbot von kommerziellen Hochgeschwindigkeitsfahrten mit Festrumpfschlauchbooten (RIBs)
Verbot von Powerbootrennen in Nord- und Ostsee

Geschwindigkeitsbegrenzungen fiir motorisierte Wasserfahrzeuge
Verpflichtende Befahrensregelungen in sensiblen Gebieten wie Schutzgebiete
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